
[별지 제2호(국문)] 

기업현황 및 신청대상 자료

□ 기업 개요

구  분 내  용

기업규모 중소기업[     ]   중견기업[     ] 대기업[  ○  ]

상장여부 거래소 상장[  ○  ]   코스닥 상장[     ] 비상장[     ]

연구소 보유여부 기업부설연구소 보유[     ]  연구개발전담부서 보유[     ]  미보유[ ○ ]

상시 근로자 수 10,150명 상시 연구인력 수 명

□ 기업 연혁

년 월 내  용

1988년 2월 회사 설립

1988년 4월 황인성 회장 취임

1988년 12월 항공기 첫 도입(B737-400), 국내선 첫 취항

1990년 1월 국제선 첫 취항(서울-도쿄 노선)

1991년 1월 박삼구 사장 취임

1998년 3월 에어버스 항공기 첫 도입(A321-100)

2001년 1월 박찬법 사장 취임

2001년 12월 인천공항 정비격납고 준공

2002년 5월 IATA(국제항공운송협회) 가입

2003년 3월 스타 얼라이언스 가입

2005년 12월 강주안 사장 취임

2008년 12월 윤영두 사장 취임

2013년 8월 인천공항 제 2격납고 준공

2014년 1월 김수천 사장 취임

2018년 9월 한창수 사장 취임

※ 자본금 증감, 상호변경, 대표자변경, 업종변경 및 추가, 경영권양도․양수, 주요시설 신축 및 

개축 기타 경영내용 변경을 연대순으로 기술(부족할 경우 별지 작성가능)



□ 매출 및 투자실적(최근 3년간) [단위 : 백만원]

구분 2017년 2018년 2019년 2020년(상반기)

내수액 6,594,140(백만원) 7,183,387(백만원) 6,965,789(백만원) 1,948,100(백만원)

수출액 (백만원) (백만원) (백만원) (백만원)

R&D투자액 (백만원) (백만원) (백만원) (백만원)

※ 신청일 기준 올해(2020년) 재무제표 결산이 완료되지 않은 경우 2017년 ~ 2019년 실적 기재

□ 국내․외 주요 거래처 (각각 상위 2개사)

구분 거래처명 거래액(2019년) 거래처명 거래액(2019년)

국내 에어인천 197백만원 SK항공 11백만원

국외 Atlas Air 44백만원

□ 기타 귀 사의 강점 (구체적으로 기재)

1. 정비조직 보유: 총 1,609명 (정비품질/정비기획/운항정비 부문)

2. 국내외 정비인증(AMO) 취득: MOLIT, FAA, EASA, CAAC, CAAP, CAAS, QCAA

3. 정비신뢰도 우수: 당사 보유 전 기종(A380/350/330/320F, B747/777/767)의 신뢰도가 

Worldwide 평균 대비 0.3~1.1% 우수

4. 격납고/시설 보유: 인천공항 격납고 2개, 김포공항 격납고 1개, Teleplatform 2기, Crane 3기, 기체 

Docking 시설

5. 정비능력 보유: 중정비(C, D Check), 경정비(Line Service Check, A Check), Engine 교체, Engine 

Water wash, Landing Gear 교체, 전기/전자, 기체수리,  보기수리(비상장구, 휠/타이어, 브레이크, 부

품 등)

6. 정비 시설/장비 보유: Engine Shop, Wheel/Tire Shop, Brake Shop, Hydraulic Test 

Room/Machine, Escape Slide Test room,  ATEC 6(전자부품 테스트 장비)







□ 신청대상 정보 (구체적으로 기재)

신청대상명
(민수/군수) ATEC6 LRU 수리 기술이전 및 Airbus FHS(Flight Hour

Service) 정비물량

신청대상 매출액
(2019년)

(백만원) 신청대상 수출액
(2019년)

(백만원)

현 국산화율
(가격기준)

% 대상원가 중 
중소기업 비중 %



신청대상 관련

생산․시험관련 시설 사진 2

및 설명

제원(보안에 저촉되지 않는 범위 내에서 구체적으로 기재)
아래 “ATEC6 Specification” 참고

용도 및 특징(구체적으로 기재)
아시아나는 현재 보유하고 있는 ATEC6 장비로 7개 품목 TPS(Test Program Set)의 특정 12개 부품에 
대해 고장탐구 및 테스트를 24시간 수행 가능하며, 유럽의 OEM Services 사와 전략적 파트너쉽을 통하
여 레벨3 수준의 Multi-layer PCB(Printed circuit board) 수리 능력 확보를 기대

- 수리 수행능력 품목(구체적으로 기재)
현재 ATEC6 장비로 테스트 수행 중인 항공기 전자부품 목록(7개 TPS / 12개 부품)  
1. BTMU, BRAKE TEMPERATURE MONITORING UNIT
  - 35-1H5-1002 (A320) - LA2H60300HM0100 (A330/A340) 
2. EIU, ENGINE INTERFACE UNIT
  - 3957985205 (A320) - 3957985206 (A320) 
3. ELAC, ELEVATOR AND AILERON COMPUTER
  - 3945129100 (A320) 
4. MCDU, MULTIPURPOSE CONTROL AND DISPLAY UNIT
  - C19266AA01 (A320/A330/A340) - C19266DA01 (A320/A330/A340) 
5. PHC, PROBE HEAT COMPUTER
  - 47215920BB00 (A320) 
6. RMP, RADIO MANAGEMENT PANEL
  - C12848AA01 (A320) - C12848CA01 (A320) - C12848CB01 (A320) 
7. SEC, SPOILER ELEVATOR COMPUTER
  - B372BAM0515 (A320) 

본 대상의 수출경쟁력(가격, 성능, 품질 등의 측면에서 구체적으로 기재)
1. 아시아나항공 및 계열 항공사(에어부산/에어서울) 전체 Fleet 115대 중 약 76% (87대) 가 Airbus 기
종으로 구성
2. 아시아나항공은 Airbus와의 부품 Pooling 계약 FHS(Flight Hour Service)를 통해 A330 및 A380 
계약 체결 중으로 매월 Airbus로 $1.02M 지급
- A330 143품목 (월 지급액 약 $370K) - A380 545 품목 (월 지급액 약 $650K)

본 대상 관련 국내․외 인증 획득실적 (구체적으로 기재)
아래 “ATEC6 활용 수리 능력”, “Component Capability List for EASA” 참고

절충교역을 통한 수출 확대전략 (구체적으로 기재)
1. 아시아나항공 자체 정비 능력 확대에 따라 자체 물량 소비를 통한 비용 절감(국부손실 방지) 및 
Airbus와의 전략적 파트너쉽 구축을 통한 물량 수주 가능
2. 아시아나항공 A330 부품 정비 능력 확대에 따른 동일 기종의 공군 MRTT 정비 지원 범위 확대



(ATEC6 제원)







(본 대상 관련 국내외 인증 실적)




